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5.1 INTRODUCAO

A mobilidade é um tema amplo, que ultrapassa a discussdo sobre o transito e envol-
ve questoes relativas a historia da ocupagéo dos territorios, ao crescimento econdmico e
social e de escolhas politicas. Ela tem impacto direto sobre a satide e a qualidade de vida
das pessoas e sugere novas formas de pensar e agir para garantir um modelo sustentavel
de organizagao social (CADERNO GLOBO, 2014).

As demandas sociais e econdmicas sdo importantes motivadores para evidenciar a
necessidade de uma estratégia de mobilidade eficiente, sendo esta geradora de impac-
tos positivos em todos os niveis dos organismos coletivos, desde incrementos econo-
micos, até os que repercutem nos dmbitos social, cultural e espiritual das pessoas.

A questao da mobilidade urbana surge como um novo desafio as politicas ambientais
e urbanas, num cenario de desenvolvimento social e econdmico que tem implicado um
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aumento expressivo da motorizagao individual, bem como da frota dos veiculos dedicados
ao transporte de cargas. Em outras palavras, o padrdo de mobilidade centrado no trans-
porte motorizado individual mostra-se, em médio e longo prazo, insustentavel, tanto no
que se refere a protecdo ambiental quanto no atendimento as necessidades de deslocamen-
to que caracterizam a vida urbana. A resposta tradicional aos problemas de congestiona-
mento estimula o uso do carro e gera novos congestionamentos, alimentando um ciclo
vicioso (MINISTERIO DO MEIO AMBIENTE, 2015).

Discutir a mobilidade urbana exige falar da cidade, do seu desenvolvimento, da for-
ma que assume o aglomerado em razao da distribuicao espacial dos diversos locais onde
sdo exercidas as “fun¢des” urbanas, como morar, trabalhar, comprar, descartar, estudar,
enfim, viver, e ainda é preciso encontrar lugares para enterrar os mortos (SILVA, 2014).

Se uma cidade ou uma regido quer crescer, atrair mais empregos, industrias e ne-
gbcios, uma das primeiras coisas que as empresas avaliam antes de investir ¢ sua in-
fraestrutura de transportes, se poderdo receber seus insumos e escoar sua produgao
eficientemente, se seus funcionarios poderao ir e voltar do trabalho de maneira rapida
e facil. Assim, os investimentos em mobilidade urbana tornam uma cidade ou regiao
mais atraente para as empresas que pretendem construir novas fabricas, escritdrios
etc. Estudos mostram que o aumento dos investimentos em mobilidade urbana é
acompanhado por ganhos econdmicos tanto para a cidade quanto para seus habitan-
tes. Por outro lado, cidades com problemas de mobilidade, que ndo investem o que
podem ou o que devem para melhorar essa situagao, sofrem prejuizos. E, nesse caso,
como por exemplo, as empresas nelas instaladas acabam se mudando para outros lo-
cais onde haja uma melhor infraestrutura de transportes; fecham seus negdcios, redu-
zindo as receitas com impostos e aumentando o desemprego. Portanto, investir na
melhoria da mobilidade urbana nao ¢ s6 uma maneira de atrair novos negécios para
a cidade, mas também de manter e desenvolver os que ja existem (BAIMA, 2013).

Assim, pode-se reconhecer diferentes possibilidades selecionadas por diferentes
cidades, com diversificadas culturas e particularidades, que garantam certa origina-
lidade aos projetos e buscam oferecer as melhores escolhas para suas populagoes.

5.2 OBJETIVOS E METODOS

O objetivo com este trabalho consiste em inter-relacionar a mobilidade como fator
estressor no que toca o bem-estar dos habitantes/usudrios urbanos. Para isso, orien-
tou-se a pesquisa em um raciocinio de natureza basica, de abordagem qualitativa e
carater exploratorio.

As referéncias utilizadas como bibliografia neste trabalho sao provenientes, sobre-
tudo, da biblioteca particular do professor orientador e complementadas por exem-
plares de outras instituigdes. As pesquisas realizadas via internet foram feitas tendo
como base sites de dados académicos. As principais palavras-chave utilizadas como
referéncia foram: urban mobility; history city; sustainability; uso do solo; bem-estar
social; qualidade de vida; e transportation design. Na maioria dos casos, a pesquisa foi
feita em dois idiomas: portugués e inglés.
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Os passos metodologicos que foram seguidos para a elaboragdo deste trabalho
consistiram em: I - Defini¢do do tema, estabelecido a partir de leituras preliminares
e em debates com o orientador; II - Pesquisa bibliografica; III - Analise dos dados
para elaboragdo dos conceitos iniciais e definigdo dos objetivos; IV — Analise aprofun-
dada dos conceitos gerados; V — Redagdo do trabalho.

5.3 REFERENCIAL TEORICO

A mobilidade se apresenta como um diferencial estratégico na organizagao social
capaz de gerir e impulsionar determinadas dreas com intuito de valorizar os conceitos
de urbanizagdo. O enfoque com o trabalho estd na busca pela relagdo da mobilidade e
do bem-estar social, resultando em incremento na qualidade de vida daqueles que
residem em ambientes urbanos.

5.3.1 DE QUE BEM-ESTAR ESTAMOS FALANDO?

O bem-estar social esta pautado na ideia de um Estado como gerenciador de poli-
ticas publicas que colaboram para o funcionamento da sociedade em seus mais diver-
sos ambitos. O Estado se responsabiliza pela politica econdémica, cabendo a ele as
fungodes de protegao social dos individuos - educagao, satude, seguridade social, pro-
mocao da cultura, esporte e lazer, assim como mobilidade (MELLO, 2019).

Logo, buscando a consolidagdo de um conceito, considera-se que o bem-estar so-
cial converge para as diversas maneiras existentes capazes de garantir que a vida das
pessoas, envoltas por um pensamento coletivo, seja beneficiada por politicas publicas
eficientes. Nesse sentido, Silva (2014) destaca que o bem-estar social esta diretamente
ligado as vantagens da vida nas cidades por se beneficiar da oferta racional e eficiente
de meios que permitam a efetiva movimentagdo de pessoas e coisas. Tais aspectos se
relacionam diretamente aos sistemas de transportes. Em se tratando desse sistema, a
mobilidade, por sua vez, consiste na forma como os usuarios se deslocam para os di-
versos ambientes urbanos: residéncia, trabalho, lazer, abastecimento, convivio, estudo
e outros.

Na contemporaneidade, a mobilidade urbana pode ser definida como a capacidade
do cidaddo de se locomover de um lugar ao outro, transportar coisas, disseminar in-
formagoes no espago urbano, por meio de diferentes modos de transporte, inclusive a
pé, podendo realizar, em tempo e com qualidade, suas atividades cotidianas e usu-
fruir das benesses que a cidade oferece (ZHANGZ; CHEN; ZHANGZ, 2018).

Desse modo, os sistemas de mobilidade atuais estio fadados a falir. Em 2050, a
média de tempo que o habitante urbano gastard em congestionamentos sera de 106
horas por ano, trés vezes mais que atualmente. Assegurar a mobilidade urbana exigi-
ra cada vez mais recursos. Em 2050, ela ira requerer € 829 bilhdes por ano, acima de
quatro vezes mais que em 1990, e usara 17,3% da biocapacidade da Terra, o que sera
cinco vezes mais do que em 1990 (LERNER, 2011).
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Para estudiosos, sobrard mais tempo as pessoas que viverem e trabalharem em cida-
des inteligentes. Com a tendéncia de crescimento demografico das principais cidades,
agilizar as atividades dos grandes centros urbanos torna-se um imperativo global. Gra-
cas a essas solugdes, existe a expectativa de que seja possivel melhorar, de forma subs-
tancial, 0 modo como os cidaddos vivem, trabalham e se movimentam. E possivel medir
de forma concreta os beneficios que essa mudanga trara para as pessoas, por exemplo:
as cidades inteligentes permitem a cada habitante recuperar 125 horas por ano; isso re-
presenta pouco mais de cinco dias inteiros. Tal recuperacdo recairia sobre trés pontos: I
- a mobilidade em si, por meio de solugdes integradas pela inteligéncia artificial (IoT),
solugdes de transito inteligentes, estradas mais seguras, estacionamento dirigido, paga-
mento de portagens e parques sem paragem; II — a satde, que serd possivel a partir da
digitalizagdo de varios servicos; III — a seguranca publica, uma vez que sera possivel
utilizar infraestruturas ja existentes, como postes de iluminagao, que se transformam
em pontos de recolher dados interconectados (DINIZ, 2018).

O design urbano consiste na maneira como as cidades sdo pensadas e o que in-
fluencia significativamente o modo de vida das pessoas. Visa a construir ambientes
mais seguros para a realizagdo de viagens, seja para o deslocamento de pessoas e/ou
cargas, seja para o compartilhamento de dados.

De acordo com Salvo (2019), existe uma correlagdo entre polui¢ao e produtividade
dos trabalhadores urbanos. Embora a maioria das pessoas esteja familiarizada com o
impacto negativo da polui¢do do ar na saude, o foco do estudo recaiu nos resultados
socioeconomicos. Comparando valores de particulas presentes no ar, descobriu-se
que, embora as flutuagdes didrias dos valores da polui¢do nao afetassem imediata-
mente a produtividade dos trabalhadores, a exposi¢do prolongada, de até trinta dias,
levou a uma queda definitiva na produgéo.

A severidade da poluicdo foi determinada medindo-se quantas particulas finas
com menos de 2,5 micrometros de didmetro (PM2,5) estavam presentes no ar. Desco-
briu-se que um aumento no PM2,5 em 10 microgramas por metro cubico, sustentado
por 25 dias provocou uma redugao na produgdo didria em 1%, prejudicando empresas
e trabalhadores. Os efeitos sdo sutis, mas altamente significativos. Um estudo anterior
que se concentrou em trabalhadores que embalam frutas na Califérnia (EUA) encon-
trou um efeito relevante e imediato da exposi¢ao dos trabalhadores ao meio ambiente
com PM2,5. Portanto, quando os niveis aumentam em 10 microgramas por metro
ctibico, os trabalhadores ficam 6% menos produtivos no mesmo dia (SALVO, 2019).

E importante que se promova uma mudanca de paradigma no planejamento
urbano e, por conseguinte, dos transportes, pois a qualidade ambiental urbana traz
beneficios para a saude publica e para o bem-estar social: aumentar o transporte pu-
blico pode ser benéfico por diversos motivos, como a redu¢iao nos niveis de ruido e
poluigdo, além do incentivo a pratica de atividades fisicas (TRENTINI, 2016).

Zhangz, Chen e Zhangz (2018) concluiram em seu estudo que a poluigdo atmosférica
afeta a capacidade cognitiva das pessoas, sobretudo dos idosos. Os resultados aponta-
ram que a capacidade intelectual fica mais comprometida simplesmente pelo fato de
esses individuos residirem numa zona com indices de polui¢ao mais elevados. Os danos
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em um cérebro envelhecido causados pela poluigdo do ar impdem custos significativos
para a saude e para a economia, levando em conta que o funcionamento cognitivo é
critico para os idosos, quer para a execugdo de tarefas cotidianas, quer para a tomada de
decisdes que exijam maior risco. Foi possivel alicercar as conclusdes na andlise dos efei-
tos da exposi¢do cumulativa e transitoria e a polui¢ao do ar para os mesmos individuos
ao longo de um periodo definido. A pesquisa cognitiva incidiu em testes de linguagem
e aritméticos, apurando que a medida que se envelhece os danos se sobressaem mais. Os
resultados menos favoraveis registraram-se nos locais onde a poluigao era superior, com
os principais lesados sendo pessoas acima de 64 anos, especialmente individuos do sexo
masculino e com menos habilitagdes. Em termos dos poluentes considerados pelo estu-
do, o relatorio olhou para didxido de enxofre (SO2), diéxido de azoto (NO2) e particulas
inalaveis de diAmetro inferior a 10 micrometros (PM10).

Assim, o conceito de bem-estar social decorre da compreensao daquilo que a cida-
de deve propiciar as pessoas em termos de condigdes materiais de vida a serem provi-
das e utilizadas de forma coletiva.

5.3.2 SOBRE A MOBILIDADE URBANA DE PESSOAS, COISAS E DADOS

O conceito de mobilidade urbana possui uma defini¢ao simples: ¢ a soma dos des-
locamentos individuais de todos os cidadaos e de tudo que é necessario para as suas
vidas em meios de transporte publicos e particulares no interior do territério urbano.
Ao relacionar “metrépole”, “mobilidade urbana” e “transporte publico”, articulam-se
os principais atributos fisico-espaciais e temporais do territério onde sdo realizadas as
atividades cotidianas da sociedade moderna. Sabemos que esta é sempre pautada pelo
desenvolvimento historico de cada um dos trés elementos (MEYER, 2014).

A partir dessa defini¢do, compreende-se que as inimeras relagées econdmicas,
sociais e culturais que acontecem a todo momento no contexto urbano estao direta-
mente ligadas ao entendimento da mobilidade dos elementos fisicos e/ou naturais que
se inter-relacionam no sistema e com o sistema. Para que elas aconte¢am efetivamen-
te, é importante que se consiga estabelecer um vinculo coerente e que seja capaz de
suscitar todos os tipos de esfor¢os para que a conexdo acontega.

Para Cervero (2014), se as politicas publicas ndo abordarem os modos de existir da
mobilidade como um todo, os impactos ambientais afetarao drasticamente a qualidade
de vida no planeta nas proximas décadas. A relacdo entre as comunidades e seus siste-
mas de transporte é uma questdo-chave para o futuro das populagdes urbanas.

Deve-se ter ciéncia de que, ao se tratar de mobilidade, o que esta sendo discutido
é, basicamente, a criacdo de mecanismos capazes de oferecer a todos aqueles que uti-
lizam o meio urbano de determinado arranjo territorial e suas interconexdes, manei-
ras eficazes de circularem em todos os seus ambitos. Ao estudar a mobilidade, deve-se
ter ciéncia de que é importante considerar todas as movimentacdes que ocorrem den-
tro de um espago urbano, nao somente as de pessoas e objetos fisicos. Nesse panora-
ma, pode-se entender tal abordagem para o fornecimento de energia, cuidados e con-
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troles com o ar, acesso aos dados por redes com e/ou sem fio, gestdo de alimentos e
dejetos, entre muitos outros subsistemas que compdem as condi¢des antrdpicas dos
aglomerados urbanos.

A movimentagao de “coisas” a que nos referimos esta ligada ao transporte de bens
(cargas) dentro de um espago urbano. Este pode ser definido como sistema urbano
composto pelas atividades que sao necessarias para o deslocamento de bens, produtos
ou mercadorias. Para sua realizacéo, o uso de recursos naturais e transformados trara
impactos diretos na qualidade de vida e no bem-estar social da popula¢ido (DA-
BLANC, 2007).

A eficiéncia do transporte urbano e a produtividade do sistema de transporte ur-
bano de cargas dependem de esfor¢os conjuntos dos setores privado e publico. Cabe
ao setor publico dotar a cidade da infraestrutura necessaria e estabelecer regulamen-
tagdes para a realiza¢ao das operagdes logisticas, e ao setor privado, por sua vez, utili-
zar as melhores solugdes logisticas, visando a eficiéncia do transporte urbano como
um todo (LIMA JR., 2003).

Ao mencionarmos a mobilidade de dados, referimo-nos a atualizacdo do conceito
de mobilidade atrelada ao conceito de internet das coisas e da inteligéncia artificial.
No mundo globalizado, o espago geografico ganha novos contornos, caracteristicas e
definicdes que se inter-relacionam e se sobrepdem, ou seja, ele excede os limites fisicos
e impulsiona a possibilidade de interagdo entre todos os meios. As tecnologias mdveis
estabelecem novos paradigmas para a produgao e a recepgao de informagdes na con-
temporaneidade. Nos dias de hoje, ndo ha mais tempo nem lugar para conseguir uma
informa¢ao (MANTOVANI, 2016).

5.3.3 A RACIONALIZACAO DO ESPACO: HA ENFASE NA GESTAO
DA MOBILIDADE?

A forma como se parcela, ocupa e utiliza o solo sobre o qual se edifica a cidade
define, em larga medida, as condi¢cdes de mobilidade tanto das aguas como das pes-
soas que nela vivem, das coisas necessarias para a manutencio e o desenvolvimento e,
ainda, dos dejetos que geram. Cidades mais compactas e com uso diversificado do
solo contribuem para que a populagido tenha acesso as fungdes urbanas sem necessi-
dade de equipamentos complexos e dispendiosos, infraestrutura ou sistemas opera-
cionais de mobilidade para tornar viavel esse acesso (SILVA, 2014).

Nesse panorama, as principais finalidades do uso e da ocupagao do solo podem ser
divididas do seguinte modo: organizagio do territdrio e suas aptidoes; compatibilidades;
contiguidades; complementaridades; controle da densidade populacional e ocupagdo do
solo pelas construgoes; otimizagdo dos deslocamentos e melhorias da mobilidade urbana;
eliminagao das possibilidades de desastres ambientais; preservagao do meio ambiente e da
qualidade de vida urbana. Nesse sentido, o zoneamento de uma area é uma ferramenta
fundamental no planejamento de uma cidade, garantindo seu desenvolvimento ordenado
e consolidando-o de forma racional. Nele, o territorio municipal é dividido em partes,
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sendo definidas para cada uma delas normas de uso e ocupagio do solo. Tais regras ditam
o que pode ser feito, de que forma, quando e onde dentro desse espago pré-determinado
(TAKEDA, 2014).

A falta de controle e de planejamento do uso do solo urbano fez com que o desenho
da cidade fosse moldado a partir de forcas do mercado, que tende a investir em areas
com maior acessibilidade, sem se preocupar com as implica¢cdes sobre o ambiente, a
capacidade de suporte do sistema viario local e/ou as condi¢des econdmicas da popu-
lagao (ALVIM, 2013).

A promogao desse modelo gera necessidade de novas vias, equipamentos urbanos
e infraestrutura bésica, induzindo cada vez mais a um crescimento urbano dilatado e
desarticulado - ou seja, um circulo vicioso de degradagdo urbana e social, que acen-
tua os problemas de deslocamento, contribuindo para a imobilidade das pessoas
(LERNER, 2011). Nesse sentido, apontam-se os exemplos de Los Angeles, nos Estados
Unidos, e de Bremen, na Alemanha: em um dia tipico em Los Angeles, pode-se dirigir
por longas distdncias em altas velocidades para comparecer a trés reunides; em Bre-
men, um local com maior acessibilidade,'? pode-se fazer cinco reunides e ter um al-
mogo reconfortante, cobrindo apenas metade da distancia em metade da velocidade e
pela metade do prego (ZIELINSKI, 2013).

A gestao da mobilidade atua na percepgao de que qualquer nova edificagao gera
um impacto em sua regido, e isso implica uma reavaliacdo dos fluxos de transporte.
Esse dinamismo do sistema altera as necessidades e exige que se monitorem as trans-
formacoes nos deslocamentos com dados sempre recentes, assim como a eficiéncia da
prestagdo de servicos. Quando hd ineficiéncia nesse monitoramento, afeta-se o bem-
-estar social diretamente (PEREIRA; SCHWANEN, 2013).

Em algumas cidades do mundo, a gestao da mobilidade ¢ integrada ao uso do solo.
Em Vancouver, no Canadad, cujo sistema de transporte publico é tido como um dos
melhores do mundo, a medida que o uso do solo e os padroes de deslocamentos mu-
dam, também se altera a demanda por mobilidade. Por exemplo, areas de ocupagao
recente podem exigir a introdu¢ao de servi¢os complementares novos; ou uma nova
linha de 6nibus rapidos pode significar a necessidade de ajustes nas linhas proximas.
Em alguns casos, o nivel de servigo devera ser reduzido para melhor se adequar a
demanda e assegurar o uso eficiente dos recursos limitados. A agéncia de transporte
Metro Vancouver monitora regularmente a rede de transportes para saber como as
pessoas usam os varios servicos disponiveis a fim de fazer os ajustes para melhorar a
eficiéncia e a utilidade da rede (TRANSLINK, 2012).

Ainda sobre a gestao da mobilidade, existem duas alternativas que sao comumente
utilizadas na maioria das cidades mundiais: a primeira aposta em um modelo econd-
mico de “crescer primeiro, limpar depois”, usualmente ligado a alta taxa de motoriza-
¢do, facilmente notada em cidades como Los Angeles e Atlanta, nos EUA, Sao Paulo,
no Brasil, e Kuala Lumpur, na Maldsia; a segunda assegura uma tendéncia sustentavel
desde o inicio, com desenvolvimento urbano que equilibra crescimento econémico,

12 Acessibilidade é entendida como a capacidade das pessoas de chegar ao local desejado e de fazer
coisas chegarem ao destino (SILVA, 2014).
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equidade social e protecdo aos recursos naturais. Destaca-se sobre Kuala Lumpur o
antiquado “modelo bem-sucedido de progresso”, com estradas cheias cortando a ci-
dade, rodovias elevadas decorando a paisagem e a falta de passeios fazendo do carro a
unica alternativa — em nimeros absolutos, 80% dos deslocamentos nessa cidade sao
feitos por carros ou motocicletas. As medidas que encontraram para “resolver” esses
problemas normalmente consistiram em construir mais vias, que suportam mais car-
ros, que geram mais polui¢ao, mais problemas de satde para a populagao, menos es-
pacos verdes e mais cimento (GAITAN, 2018).

Cingapura, por sua vez, uma das cidades com a mais elevada densidade demogra-
fica do mundo, 7.987,52 hab/km?* (CIA FACTBOOK, 2013), mostra-se como exemplo
da segunda alternativa, voltada para uma tendéncia sustentavel desde o inicio (GAI-
TAN, 2018). Desde 1972, Cingapura tem se importado em manter a motorizagdo sob
controle, com investimentos elevados em transporte publico e controle do uso do solo.
A cidade foi pioneira na introdugdo do pedagio urbano, de um sistema de leilao de
licengas para aquisicao de carro que podem custar até US$ 50 mil, assim como de um
imposto sobre veiculos que chega a 100% do valor do carro. Para Silva (2014), embora
seja essencial pensar em novos modelos de negdcios e de novas tecnologias, a visao de
futuro deve insistir também no desenvolvimento de alternativas que possibilitem re-
duzir a necessidade de movimentagao.

Nesse sentido, a tecnologia é fundamental para a mudanga do paradigma dos des-
locamentos e da acessibilidade. Mais que nunca, hoje é possivel estar em qualquer
lugar sem sair de casa.

5.4 CONSIDERACOES FINAIS

Foi possivel identificar como a mobilidade (de pessoas, coisas e dados) se tornou
uma necessidade basica desde os primdrdios da estruturagdo social, sendo motor para
diversas evolug¢des. O pensar e participar coletivamente é o lema do século XXI.
Quando se diz “pensar coletivamente”, trata-se de uma maneira consciente de agir
individualmente e do quanto esse agir impacta em todos os @&mbitos.

As cidades podem ser mais seguras e oferecer uma melhor experiéncia urbana
quando sua forma for mais compacta e conectada. E sabido que o bem-estar social
estd ligado aos indices de saude da populagdo. Nesse sentido, enfatizar o uso da cami-
nhada e da bicicleta é algo notdrio. Mas, para que se torne possivel, ¢ importante que
haja uma racionalizagiao do espa¢o e encurtamento das distancias. O zoneamento
eficiente de um territdrio possibilita que as pessoas residam proximas aos locais de
trabalho, de atividades culturais e de lazer. Da mesma forma, essas condi¢des permi-
tem o acesso a diversidade de possibilidades, garantindo condigdes minimamente
adequadas para as agoes basicas do cotidiano.

Décadas de planejamento pautadas no “carrocentrismo” trouxeram as cidades con-
dicoes isoladas quando o assunto é transito. A conveniéncia de um meio de transporte
confortavel e rapido fez com que as cidades adaptassem suas ruas, cedendo cada vez
mais espago aos carros. Entretanto, mudangas drasticas de mentalidade governamental
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tém sido exigidas para reverter esse quadro. Investimentos tém sido empregados em
alternativas que priorizam uma ocupagao sustentavel do ambiente, antes dominado pe-
los automoveis, sendo transformado em espago para manifestagoes culturais, atividades
de lazer e recreacdo, que acabam por mudar o ambiente. Tornar a cidade um ambiente
cada vez mais convidativo para as pessoas provoca um incomensuravel incremento no
bem-estar social. Tais conversdes demandam, além de investimentos, tempo para con-
solidagao, uma vez que se relacionam ao comportamento sociocultural. O planejamento
estratégico deve considerar esse periodo de adaptagao como algo benéfico, uma vez que
a partir disso sera possivel contornar equivocos.

A solugdo para os problemas de mobilidade urbana atrelada aos requisitos do bem-
-estar social mostra-se multifacetada, composta por complexas variaveis que sao, por
sua vez, aplicaveis por diferentes dreas do conhecimento. Da mesma forma, nota-se
que a mobilidade urbana atrelada aos requisitos do bem-estar social é indissociavel de
algo capaz de transformar, de forma radical, o modo como vivemos a coletividade. O
coletivo consiste em uma mobilidade centrada em um espago urbano focado no cida-
dao, este cada vez mais participativo, consciente e responsavel pelo todo urbano. Tudo
isso voltado a uma experiéncia urbana mais efetiva, a partir do acesso as fungoes ur-
banas, com diminui¢do do uso de recursos naturais, redugdo do tempo e de forma a
gerar o maximo de bem-estar em ambas as dimensées individual/coletiva.
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